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1 INTRODUCAO

Decorrente da apreciacdo efetuada ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA), pela Comissdo de
Avaliacdo (CA), com vista a verificacdo da conformidade dos documentos recebidos para o
procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) n.° 2966, foi considerado necessario a
apresentacdo de informacdo adicional solicitada através dos oficios ref.2 S042559-201707-
DAIA.DAP, de 21 de julho de 2017 e ref.2 SO44176-201707-DAIA.DAP, de 01 de agosto de 2017.

Nesse seguimento foi apresentado em Setembro de 2017 o Aditamento 1 ao EIA com vista ao

esclarecimento das questdes levantadas pela CA.

Subsistindo algumas questdes, foi solicitado, a 7 de novembro de 2017, através do oficio ref.2
S060201-201710-DAIA.DAP DAIA.DAPP.00094.2017 nova informacdo adicional, apos a

apreciacdo ao Aditamento ao EIA.

No Anexo 1 sd@o apresentadas pecas desenhadas de apoio a analise do presente documento,
nomeadamente a evolugdo da ocupacdo do solo na IBA e ZPE da Torre da Bolsa, na zona de

atravessamento pelo projeto.
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2 SOLICITACAO DE INFORMACAO APOS APRECIACAO DO ADITAMENTO AO EIA

1 Projeto e aspetos globais

Questédo 1.1

- Analisar a competitividade do corredor para o transporte de passageiros, em termos de
tempo de viagem entre pares origem-destino criticos, da nova alternativa face a alternativa

ferroviaria atual, a semelhanca do apresentado para o transporte de mercadorias.

- Esclarecer explicitamente, conforme solicitado e incluindo esclarecimento adicional
guantitativo, o nivel de saturacao das linhas (ou trogos de linha) que garantem atualmente
o transporte ferroviario de mercadorias entre os Portos e a Peninsula Ibérica, e de
passageiros, por forma a justificar objetivamente as vantagens da criacdo de alternativas
competitivas para os mesmos servigos ferroviarios. Note-se que no Aditamento é
apresentada uma referéncia ao nivel de saturacdo do projeto atual na ligacdo entre as
origens e a fronteira espanhola para o transporte de mercadorias e passageiros, a qual,

contudo, ndo esclarece explicitamente o nivel de saturacéo.

- Apresentar figuras relativas aos trajetos para a comparacao de percursos e tempos de
viagem para o transporte de mercadorias, com maior definicdo/qualidade imagem face as
apresentadas no Aditamento, a fim de permitir identificar claramente as op¢fes de tracado

entre os percursos atuais e as opgdes do novo projeto.

- Desenvolver a justificagdo do projeto no que se reporta a “Ligacao estratégica a rede
internacional de alta velocidade, num contexto ibérico e europeu (i.e., RTE-T),
concretizando um designio de politica de transportes europeia” (ponto 1c) do pedido de
informacéo).

- Justificar a reducdo de velocidade prevista no que se reporta ao Trajeto atual pela Linha

do Leste / Trajeto proposto pela Nova Ligacéo.

Atualmente a Ligacéo Lisboa-Madrid é assegurada por modo rodoviario, ferroviario e aéreo. Para
gque as comparagbes se possam fazer com igualdade de condicdes estabelece-se como par
origem/destino (O/D) Lisboa (Oriente) - Madrid (Atocha).

No quadro seguinte estéo listados os tempos de percurso para os varios modos de transporte que

existem atualmente.
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Quadro 1 - Tempos de percurso atuais

Rodoviario (TI) Néo 5h 30m
Rodoviério (TC) N&o 7h 30m
Ferroviario (Thalgo Lusitania TrenHotel) Néo 10h 00m

Aéreo (inclui tempo de espera para embarque e

trajeto entre Barajas e Madrid-Atocha) Sim 3h 10m

O corredor de Alta Velocidade Lisboa - Madrid tinha como objetivo um tempo de percurso de
2h 45m (ligacédo direta). Mesmo com a reducédo de velocidade para 250 km/h o tempo de percurso

para a ligacdo direta ndo fica comprometido.

Os eixos prioritarios de desenvolvimento do sistema de transportes foram estabelecidos tendo em
conta a insercdo da rede de transportes de Portugal na RTE-T, fomentando o desenvolvimento e a
competitividade econémica e as necessidades de mobilidade e acessibilidade nacionais e

internacionais.

Para responder a questdo “Desenvolver a justificacdo do projeto no que se reporta a “Ligagdo
estratégica a rede internacional de alta velocidade, num contexto ibérico e europeu (i.e., RTE-T),
concretizando um designio de politica de transportes europeia” (ponto 1c)” do pedido de
informag&o, afigura-se essencial a consulta dos Regulamentos n.° 1315 e 1316/2013 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro (http:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315 e http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/ALL/?uri=CELEX%3A32013R1316 que definem e regulamentam as redes de

transportes incluidas no Mecanismo Interligar Europa (MIE) e as razdes da constituicdo dessa rede.

Pela relevancia que tem para o esclarecimento desta questéo transcreve-se o considerando (2) do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de
2013.

“2) O planeamento, o desenvolvimento e a exploracdo das redes transeuropeias de transportes
contribuem para a consecucdo de importantes objetivos da Unido, definidos nomeadamente na
Estratégia Europa 2020 e no Livro Branco da Comissao intitulado "Roteiro do espaco Unico
europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em
recursos” ("Livro Branco"), tais como o bom funcionamento do mercado interno e o refor¢o da
coesdo econdmica, social e territorial. Entre os seus objetivos especificos figuram também
permitir a mobilidade continua, segura e sustentavel de pessoas e mercadorias, assegurar a
acessibilidade e a interligacdo de todas as regides da Unido, e contribuir para favorecer o
crescimento econémico e a competitividade numa perspetiva global. Esses objetivos especificos
deverdo ser alcancados através do estabelecimento de interligacbes e da interoperabilidade
entre as redes de transporte nacionais, de forma eficiente e sustentavel em termos de recursos.
Por exemplo, a interoperabilidade ferroviaria poderia ser reforcada através de solugbes
inovadoras destinadas a melhorar a compatibilidade entre os sistemas, como o equipamento de
bordo e as vias férreas de bitolas mdltiplas.”
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No Artigo 4° do referido diploma constam os “Objetivos da rede transeuropeia de transportes”, a
saber:

“A rede transeuropeia de transportes deve reforcar a coeséo social, economica e territorial da Unido
e contribuir para a criacdo de um espaco Unico europeu dos transportes eficiente e sustentavel, que
proporcione mais beneficios aos seus utilizadores e que apoie 0 crescimento inclusivo. A rede
transeuropeia de transportes deve demonstrar possuir valor acrescentado europeu através da sua
contribuicdo para os objetivos previstos nas seguintes quatro categorias:

a) Coesdo, mediante:

i) a acessibilidade e interligacdo de todas as regides da Unido, incluindo as remotas,
ultraperiféricas, insulares, periféricas e montanhosas, bem como as zonas pouco
povoadas,

i) a reducdo das disparidades na qualidade das infraestruturas entre os Estados-
Membros,

iiiytanto para passageiros como para mercadorias, 0 estabelecimento de interligacdes, por
um lado, entre as infraestruturas de transportes destinadas ao trafego de longa
distancia, e, por outro lado, as destinadas ao trafego regional e local,

ivJuma infraestrutura de transportes que reflita as situacdes especificas nas diferentes
zonas da Unido e permita uma cobertura equilibrada de todas as regides europeias;

b) Eficiéncia, mediante:

i) a eliminacdo dos estrangulamentos e a realizacdo das ligacbes em falta, tanto a nivel
das infraestruturas de transportes como dos pontos de ligacdo entre elas, nos territérios
dos Estados-Membros e entre os Estados-Membros,

i) a interligacdo e a interoperabilidade das redes de transportes nacionais,
iii)a integragao e interligacdo otimizadas de todos os modos de transporte,

iv)Ja promocdo de transportes economicamente eficientes e de elevada qualidade, que
contribuam para niveis de crescimento econémico e de competitividade mais elevados,

v) a utilizacao eficiente das infraestruturas novas e existentes,

vi)a aplicacdo de conceitos tecnologicos e operacionais inovadores e economicamente
eficientes;

c) Sustentabilidade, mediante:

i) o desenvolvimento de todos os modos de transporte de forma coerente com a sua
sustentabilidade e eficiéncia econdmica a longo prazo,

i) a contribuicdo para os objetivos consistentes em assegurar transportes com baixas
emissbes de gases com efeito de estufa, baixo teor de carbono e ndo poluentes, a
seguranca dos combustiveis, a reducdo dos custos externos e a protecao ambiental,

iii)a promocao dos transportes com baixo teor de carbono, a fim de alcancar até 2050 uma
reducdo significativa das emissbes de CO,, de acordo com as metas relevantes da
Unido em matéria de reducédo de COy;
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d) Aumento dos beneficios para os utilizadores, mediante:

i) a satisfacdo das suas necessidades de mobilidade e de transporte na Unido e nas suas
relacbes com os paises terceiros,

ii) a garantia de padrbes seguros e de elevada qualidade para o transporte de passageiros
e de carga,

iiilo apoio da mobilidade, mesmo em caso de catastrofes naturais ou provocadas pelo
homem, e a garantia da acessibilidade aos servigcos de emergéncia e salvamento,

iv)o estabelecimento de requisitos para as infraestruturas, nomeadamente no dominio da
interoperabilidade e da seguranca, que garantam a qualidade, eficiéncia e
sustentabilidade dos servigos de transporte,

V) a acessibilidade para os idosos, as pessoas com mobilidade reduzida e os passageiros
com deficiéncia.
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Fonte: REG (EU) 1315/2013 Mapas 7.2 Rede Global: Linhas ferroviarias, portos e terminais rodoferroviarios (RRT)

Figura 1 - Rede Principal: Linhas ferroviarias (mercadorias), portos e terminais rodoferroviarios (RRT)

E com base nos referidos regulamentos que sdo atribuidos os fundos comunitarios aos Varios

estados membros, sendo dada prioridade as intervengdes que fazem parte da Rede “Core” ou

Principal, como é o caso do trogo agora em avaliagao.
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Quanto a diferenca de velocidade trajeto atual pela Linha do Leste/ trajeto futuro pela Nova Ligacéo,

é de referir que os dois trajetos cumprem objetivos distintos.

A Ligacéo pela Linha do Leste que apresenta uma geometria de Rede Ferroviaria Convencional que
se manterd apds a modernizagao a que sera sujeita no curto prazo, far-se-4 sempre em velocidade

nunca superior a 120km/h quer para passageiros quer para mercadorias.

Como se pode observar nos quadros infra que fazem parte do Volume 00 — Apresentacdo geral
do Projeto a velocidade praticada nas ligagdes entre a linha principal e a linha do Leste é de 100
km/h. Ja na ligacdo direta a fronteira a velocidade a praticar sera a mesma da linha principal, ou
seja, 250 km/h.

No entanto, relembra-se que os comboios de mercadorias ndo ultrapassam a velocidade de
120 km/h.

Quadro 5 — Via-Férrea — Velocidades de Projeto da Linha de Evora — Elvas/Caia

PK INICIAL PK FINAL V méxima (Km/h) OBSERVACOES COMPRIMENTO
126+000.000 | 128+478.348 100 TRAMO A 100 KPH 2478.348
128+478.348 | 129+978.348 150 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
129+978.348 | 131+478.348 200 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
131+478.348 | 1324332.477 250 PRINCIPAL 854.129
1324332477 | 133+525.167 220 ET-01 1192.690
133+525.167 | 160+998.426 250 PRINCIPAL 27473.259
160+998.426 | 162+368.406 220 ET-02 1369.980
162+368.406 | 189+293.170 250 PRINCIPAL 26924.764
189+293.170 | 190+394.436 220 ET-03 1101.266
190+394.436 | 198+018.824 250 PRINCIPAL 7624.388
198+018.824 | 199+518.824 200 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
199+518.824 | 201+018.824 150 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
201+018.824 | 203+050.914 100 BIFURCACION DE EVORA 2032.090
203+050.914 | 204+544.430 100 BIFURCACION DO CAIA 1493.516

+.000 1+181.000 100 BIFURCACION DE ELVAS 1181.000

Quadro 6 — Via-Férrea — Velocidades de Projeto da Concordancia de Evora — Fronteira Espanhola

PK INICIAL PK FINAL V méxima (Km/h) OBSERVACOES COMPRIMENTO
126+000.000 | 128+478.348 100 TRAMO A 100 KPH 2478.348
128+478.348 | 129+978.348 150 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
129+978.348 | 131+478.348 200 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
131+478.348 | 201+018.824 250 PRINCIPAL 69540.476

+.000 4+661.000 250 FRONTEIRA ESPANHOLA 4661.000
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Questédo 1.4

Sendo apresentada como justificacdo para a reducdo da velocidade o desenho de uma
infraestrutura “mais aderente ao terreno em resultado de pard@metros geométricos menos
exigentes, 0 que se traduz numa reducdo do investimento”, nao fica claro qual o impacto
na velocidade de circulacdo das composicdes ao longo do tracado para o eventual
transporte de passageiros em alta velocidade, quando e se for concluida a fase 2 do
projeto. Assim, devem ser apresentados esclarecimentos adicionais sobre as
consequéncias da reducdo de velocidade para o transporte de passageiros, para 0s varios

trocos da ligacdo em analise.

No quadro seguinte estdo listados os tempos de percurso para os varios modos de transporte

existem atualmente.

Quadro 2 - Tempos de percurso atuais

Rodoviério (TI) Nao 5h 30m
Rodoviario (TC) N&o 7h 30m
Ferroviario (Thalgo Lusitania TrenHotel) Nao 10h 00m

Aéreo (inclui tempo de espera para embarque e trajeto entre

Barajas e Madrid-Atocha) Sim 3h 10m

O corredor de Alta Velocidade Lisboa Madrid tinha como objetivo um tempo de percurso de 2h 45m
(ligacdo direta). Mesmo com a reducédo de velocidade para 250 km/h o tempo de percurso para a

ligacdo direta ndo fica comprometido.

Questéo 1.5

- Explicitar as implicagcbes no aumento do tempo de viagem entre origens/destinos em
territorio nacional e Espanhol, dado que “com o Projeto atual ndo sera possivel adotar
velocidades de 350 km/h em toda a extenséo e, face a todas as limitacbes descritas,
dificilmente sera possivel adotar velocidades superiores a 250km/h” (Aditamento, pag. 8),
identificando nomeadamente os tempos de viagem esperados para trajetos entre Lisboa e
Madrid para o transporte de passageiros em Alta Velocidade Ferroviaria neste novo

cenario.

- Identificar os trocos do projeto nos quais 0s elementos geométricos ndo permitem o

cumprimento dos parédmetros inerentes a velocidade de 350 km/hora.

A questéo da velocidade de projeto ndo se pode por nos termos da questdo. Contrariamente ao que

se verifica nas estradas em que se projeta e constrdi estradas para velocidades determinadas mas

LIGACAO FERROVIARIA EVORA-CAIA
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gue os utentes podem circular em excesso de velocidade ou a velocidade que consideram

adequada na circulagao ferroviéria isto ndo se verifica.

Pretende-se que a circulacdo ferroviaria se faca a uma velocidade constante, e esta ligacao foi
projetada para uma velocidade de 250 km/h. Tendo presente a justificacdo apresentada no
Aditamento 1, pode-se concluir que os parametros geométricos de toda a Nova Ligacdo Ferroviaria

nao permitem a circulagéo a velocidade de 350 km/h.

Questédo 1.6

- Apresentar figuras relativas aos trajetos para a comparacdo de percursos e tempos de
viagem para o transporte de mercadorias, com maior definicao/qualidade imagem face as
apresentadas no Aditamento, a fim de permitir identificar claramente os percursos

ferroviarios referidos no texto da resposta apresentada.

- Explicitar em que medida a inclus&o da alternativa do trajeto atual pela Linha da Beira

Alta constitui uma alternativa real ao projeto em avaliacdo.

- Clarificar o conceito de “Numero adicional de toneladas transportadas por comboio” (fig.
4) assim como o “impacto adicional” de toneladas e comboios referidos na Fig. 5,
explicitando nomeadamente a referéncia/base sobre a qual sdo somadas as toneladas e

comboios adicionais.
- Explicitar o tempo de percurso entre Sines e Madrid com e sem projeto.

Os percursos para o transporte de mercadorias ndo se avaliam troco a trogo mas sim com
disponibilidade de canais horarios origem/destino (canais horarios disponiveis). E importante
analisar na RFN os percursos disponiveis entre o porto de Sines e a fronteira com Espanha e quais

as caracteristicas da via a utilizar.

Atualmente as ligacfes entre a Rede Ferroviaria Nacional e a de Espanha é a que consta do quadro

seguinte:

Quadro 3 — Ligagdes Internacionais

Linha da Beira Alta * Vilar Formoso 0,267 Fuentes de Ofioro 0,935
Linha do Minho Valenca 1,670 Tuy 2,705
Linha do Leste * Elvas 10,715 Badajoz 5,322

* Estas Ligagbes integram o Atlantic Corridor, cuja informagéo se pode consultar rm www.corridor4.eu
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O transporte de mercadorias ao nivel europeu entre Portugal e os restantes estado membros faz-se
pelos trajetos que constam da figura infra e constituem o Corredor Atlantico Europeu (ver diretério

de Rede disponivel em www.infraestruturasdeportugal.pt ).

Diretorio da Rede 2017
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Toda a informac&o do Corredor esta disponivel em http://www atlantic-corridor.eu .
Fonte: Diret6rio de Rede 2017

Figura 2 — Corredores europeus para o transporte de mercadorias Fonte: Diretério de Rede 2017

Ao nivel nacional os principais percursos a comparar sdo 0s que constam das figuras infra, sendo
gue a diferenca principal, para além dos tempos e da distancia a percorrer, é a via ndo eletrificada
(Linha do Leste entre Abrantes e a Fronteira do Caia) e a totalidade da via eletrificada (quando se

concluir a Linha do Caia).

Na gestéo da circulacédo ferroviaria todas as tipologias de transporte de passageiros tém prioridade
sobre o transporte de mercadorias. Isto deriva do facto do transporte de passageiros estar sujeito

ao cumprimento de horarios, o que ndo acontece para o transporte de mercadorias.
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N&o é possivel, para o caso do transporte de mercadorias, explicitar o tempo de percurso entre o
Porto de Sines e Madrid pois esta dependente de fatores que ndo dependem do estado portugués.

Conforme ja referido, no caso das mercadorias a gestédo da circulacdo faz-se por canais horarios,

gue incluem um conjunto de segmentos de varias linhas da Rede Ferroviaria Nacional e ao

operador interessa essencialmente que, quando reserva o canal horario, este mantenha o dia e a

hora da chegada. No que depende do estado portugués os tempos de percurso e as distancias

entre o Porto de Sines e a fronteira séo o0s seguintes:

= Trajeto atual pela Linha do Leste: Tempo de percurso-distancia: 6h30m — 452 km

9 Linha de Guimardes

20 Linha da Beira Alta

21 Ramal da Lousa

22 Ramal de Alfarelos

23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa

26 Rama! de Caceres

27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

42 Ramal de Sines

45 Linha do Algarve

46 Conc. do Pocsirdo

47 Ramal da Petrogal - Asfaftos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas
52 Conc. de Veride

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Lounical

62 Ramal da Figueira da Foz
63 Linha da Matinha

69 Conc. Norte do Setil
79 Ramal Neves Convo

Via Estreita

12 Linha do Tamega
13 Linha do Corgo
14 Linha do Tua

16 Linha do Vouga

LEGENDA:

#7 .. Trajeto em operacéo
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Figura 3 — Percurso atual para o transporte de mercadorias (Linha do Leste)
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= Trajeto atual pela Linha da Beira Alta: tempo de Percurso: 9h40m — 610 km

9 Linha de Guimardes N Wy R v : ; wragdo Toa
20 Linha da Beira Alta “J Porb Sa Ben b .% - —
21 Ramal da Lous3 S Régua

22 Ramal de Alfarelos o Espinhd’
23 Linha do Oeste %
24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa

26 Ramal de Caceres

27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

42 Ramal de Sines

45 Linha do Algarve

46 Conc. do Pocsirao

47 Ramal da Petrogal - Asfaitos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas
52 Conc. de Verride

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Loungal

62 Ramal da Figueira da Foz
63 Linha da Matinha

69 Conc. Norte do Setil

79 Ramal Neves Conveo

16

Semadado Vouga

Marv3o-Beird Vaéncia de Alcantara

Via Estreita

12 Linha do Tamega
13 Linha do Corgo
14 Linha do Tua

16 Linha do Vouga

LEGENDA:
. Trajeto em operacéo

Figura 4 — Percurso atual para o transporte de mercadorias (Linha da Beira Alta)
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= Trajeto proposto pela Nova Ligagdo: Tempo de percurso-distancia: 4h30m — 280 km

9 Linha de Guimardes %N
20 Linha da Beira Alta
21 Ramal da Lousa b
22 Ramal de Alfarelos
23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa
26 Ramal de Caceres
27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais ¢
33 Linha de Vendas Novas :
34 Linha do Alentejo g
37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Ewora

42 Ramal de Sines

45 Linha do Algarve

46 Conc. do Poceirdo

47 Ramal da Petrogal - Asfaltos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas

52 Conc. de Vermide

$3 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Lourigal

62 Ramal da Figueira da Foz
63 Linha da Matinha

Lamarosa 1

Entoncamento ¢

(Caldas da Rainha

Régua

Tua
8 pocinho

Viar Formoso
Fuentes (

69 Conc. Norte do Setil
79 Ramal Neves Convo

Via Estreita
12 Linha do Tamega
13 Linha do Corgo
14 Linha do Tua
16 Linha do Vouga Evora Norte/Elvas Badiioz
39 Bmmm\',Ww
-
—““’
-
vora
"\ Trajeto em operagéo
¢o’s~_ a
Novo tragado a construir -

Figura 5 — Percurso previstos no Corredor Internacional Sul para o transporte de mercadorias

A Linha da Beira Alta atualmente é a principal ligacdo internacional de mercadorias e por onde
circula a ligacdo de passageiros Lisboa - Madrid, assim sendo considera-se que € comparavel com
0 projeto em analise.

O conceito “nimero adicional de toneladas transportadas por comboio” significa 0 aumento previsto
da carga transportada no Corredor Internacional Sul apds a concretizacdo das intervencdes
previstas.
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Figura 6 — NUmero adicional de toneladas transportadas por comboio (VTM, 2016)

Sines

2021: 2,3 M tons [11 comboios didrios]
2045: 8,2 M tons [34 comboios dirios]

Poceirdc Vendas Novas Evora Elvas/Caia

2021: 1,3 M tons [7 comboios diarios]
2045: 6,8 M tons [24 comboios didrios]

Aguas Moura .

Grandola .

2021: 1,3 M tons [7 comboios didrios]
2045: 6,8 M tons [24 comboios diarios]
Ermidas

Figura 7 — Esquema ilustrativo do impacto adicional (toneladas e comboios diério) no Corredor Internacional Sul

(VTM, 2016)

Na Linha de Sines - Ermidas circulam atualmente cerca de 25 comboios de mercadorias. O que se

pretende realcar com esta figura € que a concretizacio do troco Evora Norte-Elvas podera significar um

aumento do nimero de comboios, gerados pelo Porto de Sines, em cerca de 7 comboios diarios em
2021 e 24 comboios diarios em 2045.
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Questdo 1.7

- Apresentar figuras relativas aos projetos referidos com definicdo suficiente (qualidade
de imagem) para identificar claramente as intervencdes ja concluidas assim como as
previstas, permitindo estabelecer, nomeadamente, a correspondéncia entre as
intervencdes referidas no texto e os trocos identificados na figura.

- Explicitar a resposta a seguinte questao “Complementarmente, clarificar como esta
prevista a continuidade da nova ligagdo entre Evora e Caia, com a rede Espanhola até
Madrid, na 22 fase deste projeto, quando for concluida a “Linea de alta velocidade Madrid-
Extremadura-Frontera portuguesa”, nomeadamente se as mercadorias passardo a ser
transportadas na linha de alta velocidade recorrendo ao trogo transfronteirico “Elvas-

Caia”, ou se este troco fica reservado a transporte exclusivo de passageiros.”

- Explicitar os fundamentos da afirmacdo constante da pag. 13 do Aditamento segundo a
qual o projeto em avaliagdo “ndo compromete a concretizagdo da futura ligagao de
passageiros de Alta velocidade Lisboa — Madrid (...)”, integrando nomeadamente a

informacdo apresentada naresposta a questao 1.5.

- Explicitar o ponto de situagdo do Projeto “Troco Sines — Grandola”, da Ligagao Sines —
Elvas.

e Modernizacéo da estacdo da Raquete

Com o objetivo de criar condi¢cbes para a rececdo das composicdes de mercadorias e respetiva
distribuicdo para ramais das unidades industriais existentes no porto de Sines, e para a
realizacdo de manobras, foi modernizada a estacdo da Raquete. Esta intervencdo incluiu a
construcao de 9 vias férreas numa extensao de 8 km.

e Construcao da Estacdo Técnica ao km 118 da Linha do Sul

Esta intervencao incluiu a construcdo de uma nova estacdo técnica na Linha do Sul, com o
objetivo de aumentar a fiabilidade e a capacidade disponivel na Linha do Sul. Esta intervengéo
permitiu diminuir o cantdo critico entre Canal Caveira e Lousal e permite o cruzamento de

comboios de 750 metros. Ja estd em funcionamento.
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9 Linha de Guimardes “ |
20 Linha da Beira Alta

21 Ramal da Lousa

22 Ramal de Alfarelos

23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa

26 Ramal de Caceres

27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

42 Ramal de Sines

45 Linha do Algarve

46 Conc. do Poceirdo

47 Ramal da Petrogal - Asfattos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas
52 Conc. de Vemide

§3 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Lourigal

62 Ramal da Figueira da Foz
63 Linha da Matinha

69 Conc. Norte do Setil

79 Ramal Neves Corvo

Via Estreita

12 Linha do Tamega
13 Linha do Corgo

23
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Figura 8 — Intervencdes realizadas e previstas para a concretizagéo do Corredor Internacional Sul

Construcao da Variante de Alcacer a Linha do Sul entre Grandola e Pinheiro (Alcacer by-
pass)

Este troco, atualmente em funcionamento, com cerca de 29 km foi construido em via Unica
eletrificada sobre plataforma para via dupla, dotada de sinalizacéo, telecomunicacdes, controlo

automatico de velocidade e comunicagao solo-comboio, com velocidade de projeto de 220 km/h.

A construcdo da variante de Alcacer do Sal permitiu o reforco da capacidade da Linha do Sul
acomodando o aumento de trafego de mercadorias resultante da ligacdo Sines/Elvas/Espanha e
contribuiu para a reducéo de tempos de percurso da viagem Faro/Lisboa para passageiros em
cerca de 10 minutos.
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Modernizacéo do tro¢co Poceirdo Bombel

Esta intervencéo inclui a extensdo para 750 metros das esta¢cbes de Pegdes e Bombel, bem como
uma nova estacdo técnica que estende em 1500 m a bifurcacdo de Aguas de Moura Sul. Inclui a
implementacédo de RCT+TP (Retorno de Correntes de Tracdo e Protecéo de Terras) e a supresséo

de passagens de nivel. Esta em fase de langamento de concurso para a elaboracao do projeto.

Modernizacdo do troco Bombel/Casa Branca / Evora das linhas do Alentejo e de Evora
(69 km)

Esta intervencéo incluiu a modernizacdo da infraestrutura e superestrutura da via, eletrificacéo,
implementacdo de sistemas de sinalizacdo eletrénicas, controle de velocidade,

telecomunicagdes e comunicagdo solo-comboio, incluindo o troco Vidigal/Vendas Novas.

Incluiu, ainda, os trabalhos relativos a implementagéo dos novos layouts nas estacdes de Casa
branca e Evora, de modo a permitir o cruzamento de comboios de 750 m, assim como a

construcéo de desnivelamentos para a supressao de passagens de nivel.
Esta intervencéo esta concluida e em funcionamento.
Modernizac&o do trogco Evora/ Evora Norte (9km)

Este troco em via Unica permite estabelecer a ligacdo entre a Rede Ferroviaria convencional
(Linha de Evora ja modernizada entre Bombel e Evora) com o corredor da Nova ligacéo

Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia.

A intervencdo prevista consistia na modernizacdo do troco da Linha de Evora entre os
km 117+700 e 126+300. Esta atualmente em curso a elaboracéo do Estudo Prévio e do Estudo
de Impacte Ambiental para encontrar alternativas de tragado ao existente com 0S mesmos

pontos limite.
Modernizacdo da Linha do Leste (11 km) entre a Estacéo de Elvas e a fronteira

As intervencBes a realizar devem tendencialmente potenciar o melhoramento das atuais
condicdes de exploracéo ferroviaria, aumentar as condi¢cdes de seguranca e reduzir 0s custos
de manutencao, privilegiando o uso da plataforma existente e da area afeta ao Dominio Publico

Ferroviario.

As intervencdes na plena via visam melhorar as condi¢es de circulacdo da via Unica existente
em bitola ibérica, para trafego misto em tracdo diesel, considerando velocidades de projeto,
maxima e minima de, respetivamente, 120 km/h e 60 km/h, sendo esta Ultima para as

composicdes de transporte de mercadorias.

Est4 em fase de lancamento de concurso da empreitada que se prevé ter inicio no principio do

préximo ano.
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e Modernizagdo do trogo Sines/Ermidas do Sado/ Grandola
A intervencao inclui a adaptagédo do layout das estacdes de Ermidas do Sado e Canal Caveira
(estacao técnica), as obras de sinalizacdo da estacdo técnica de Grandola norte, construcédo de
duas novas estacgdes técnicas na Linha de Sines para o cruzamento de comboios de 750

metros e a substituicdo da superestrutura de via com aplicagéo de travessas polivalentes.
Esté atualmente em curso a elaboragdo do projeto de execugao.

Sera submetido a Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental em fase de Projeto de

Execucédo no 12 trimestre de 2018.

Da Pégina da ADIF — Linhas de Alta Velocidade extraiu-se os objetivos a cumprir para a “Linea
de alta velocidade Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa” no ambito do atual Quadro
Comunitéario de Apoio 2014-2020.

A semelhanca do que é referido para a linha de Alta Velocidade do lado Espanhol nesta Nova Ligac&o
entre Evora norte e Elvas/Caia circulardo comboios de passageiros a velocidades superiores a 200

km/h (do lado portugués a 250 km/h) com vantagens na reducéo dos tempos de percurso.

Como a Linha est4 projetada para traéfego misto permite que os comboios de mercadorias possam
circular pela mesma linha aproveitando os excedentes de capacidade e permitindo, simultaneamente,

um reequilibrio da reparticdo modal de transportes reduzindo a cota do transporte rodoviario.
Esta alteracdo tem efeitos positivos na reducéo das emissdes de gases com efeito de estufa.

Descripcion linea

Linea de Alta Velocidad

Fonte:http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/madrid_extremadura_fronteraportuguesa/madrid_extremadura_fron
teraportuguesa.shtml

Figura 9 - Trogo da linha de Alta Velocidade Madrid — Extremadura — Fronteira Portuguesa

LIGAGAO FERROVIARIA EVORA-CAIA
VOLUME 17 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — ADITAMENTO 2
F-LE039-EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.AD2.00 19


http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/madrid_extremadura_fronteraportuguesa/madrid_extremadura_fronteraportuguesa.shtml
http://www.adifaltavelocidad.es/es_ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/madrid_extremadura_fronteraportuguesa/madrid_extremadura_fronteraportuguesa.shtml

Infraestruturas =7 TS
! de Portugal m V’A’:?ZE qrgmﬂgs

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

Dentro del periodo 2014-2020 va a ser cofinanciada:

4 Por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) a través del P.O. Crecimiento
Sostenible, Objetivo Tematico 7: Transporte sostenible, Ia ejecucion de nuevos tramos de
1a linea con una ayuda estimada de 183,7 millones de euros y la ejecucion de la segunda
fase del tramo Plasencia-Caceres-Badajoz con una ayuda de 118.5 millones de euros.

(Datos a 31 de diciembre de 2016)

Las obras de plataforma de alia velocidad. entre
Plasencia y Mérida, y las mejoras en la via
convencional entre Madrid y Navalmoral de 1a
Mata, asi como entre Aljucén y Mérida, aportaran
una mejora de calidad significativa para los
ciudadanos en sus desplazamientos por ferrocarril
a fravés de la Comunidad Autonoma de
Extremadura.

Los tiempos de viaje se veran reducidos
significativamente gracias a |la puesta en valor de
las infraestructuras de alta velocidad ya
ejecutadas y a las inversiones en red
convencional.

Los framos de alta velocidad gue entren en
servicio se conectaran con Ia linea convencional y
por ellos circularan trenes diesel a velocidades de
nasta 200 km/h.

No solo el frafico de viajeros se beneficiara de la
nueva linea. Su caracter de trafico mixto permitira
a los trenes de mercancias circular por la misma
aprovechando sus excedentes de capacidad y se
conseguira de esta manera un reequilibrio en Ia
distribucion modal de los transportes,
reduciéndose sobre todo la cuota del transporte
por carretera.

El alto esfuerzo inversor que reguiere posibilita Ia
creacion de empleo y desarrollo economico,
tecnologico y regional.

Fonte:
http://www.adifaltavelocidad.es/es ES/infraestructuras/lineas_de_alta_velocidad/madrid_extremadura_fronteraportuguesa/mad
rid_extremadura_fronteraportuguesa.shtml

Figura 10 - Objetivos a cumprir para a “Linea de alta velocidade Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa” no
ambito do atual Quadro Comunitario de Apoio 2014-2020

O Corredor Internacional Sul (CIS) tem como objetivo a concretizacdo de uma ligacdo direta
interoperavel e intermodal entre os Portos do Sul (Sines, Setubal e Lisboa) e a fronteira espanhola
(Caia/Badajoz). A “Nova Ligagao Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia” faz parte integrante da
“Ligacao de Alta Velocidade Sines/Lisboa-Madrid do Corredor Atlantico pertencente a RTE-T assim
como faz parte do Plano Estratégico de Transportes (PETI 3+) 2014-2020 aprovado pela RCM n.°
61-A/2015, de 20 de agosto.
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A reconfiguracdo do projeto da Nova Ligac&o Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia traduz-se
na fuséo dos anteriores projetos integrados (Linha de Alta Velocidade em via dupla e bitola europeia
e Linha Convencional para mercadorias em bitola ibérica) num projeto Unico que servira,
simultaneamente, a futura Ligacdo de Passageiros de Alta Velocidade do Eixo Lisboa Madrid e o

corredor de mercadorias Sines/Elvas/Espanha.

Embora o projeto atual dé prioridade a ligacao ferroviaria de mercadorias (12 fase) ndo compromete
a concretizacdo da futura ligacdo de passageiros de Alta velocidade Lisboa - Madrid (22 fase) que
integra a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T).

-
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Figura 11 - Tragado previsto para a ligagdo de Alta velocidade Lisboa - Madrid (22 fase)

O tracado da Nova Ligacdo Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia foi desenvolvido com
pardmetros geométricos para velocidades de circulagdo de 250 km/h e permite a continuidade do
corredor anteriormente estudado para a Ligacdo de Alta Velocidade Ferroviaria do Eixo Lisboa-
Madrid.

Nos quadros seguintes que constam do Volume 00 - Apresentacdo Geral do Projeto é possivel
verificar que a via esta desenhada entre o km 131+478 e a fronteira espanhola (75 km), na via
principal, para a circulacdo a 250 km/h. Este troco tera continuidade para Espanha em corredor de

idénticas caracteristicas e para Lisboa.
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Quadro 5 — Via-Fémrea — Velocidades de Projeto da Linha de Evora — Elvas/Caia

PK INICIAL PK FINAL V méxima (Km/h) OBSERVACOES COMPRIMENTO
126+000.000 128+478.348 100 TRAMO A 100 KPH 2478.348
128+478.348 129+978.348 150 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
129+978.348 131+478.348 200 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
131+478.348 132+332.477 250 PRINCIPAL 854.129
132+332.477 133+525.167 220 ET-01 1192.690
133+525.167 160+998.426 250 PRINCIPAL 27473.259
160+998.426 162+368.406 220 ET-02 1369.980
162+368.406 189+293.170 250 PRINCIPAL 26924.764
189+293.170 190+394.436 220 ET-03 1101.266
190+394.436 198+018.824 250 PRINCIPAL 7624.388
198+018.824 199+518.824 200 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
199+518.824 201+018.824 150 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
201+018.824 203+050.914 100 BIFURCACION DE EVORA 2032.090
203+050.914 204+544.430 100 BIFURCACION DO CAIA 1493.516

+,000 1+181.000 100 BIFURCACION DE ELVAS 1181.000

Quadro 6 — Via-Férrea — Velocidades de Projeto da Concordéncia de Evora — Fronteira Espanhola

PK INICIAL PK FINAL V méxima (Km/h) OBSERVACOES COMPRIMENTO
126+000.000 | 128+478.348 100 TRAMO A 100 KPH 2478.348
128+478.348 | 129+978.348 150 ZONA DE TRAVAGEM 1 1500.000
129+978.348 | 131+478.348 200 ZONA DE TRAVAGEM 2 1500.000
131+478.348 | 201+018.824 250 PRINCIPAL 69540.476

+.000 4+661.000 250 FRONTEIRA ESPANHOLA 4661.000

Questdo 1.11

Caracterizar a ligacdo entre o projeto em avaliacdo e o Terminal do porto de Setubal e o

Futuro Terminal do Barreiro.

O Terminal do porto de Setubal atualmente ja é servido por ferrovia. As intervencdes preconizadas
para este porto, atualmente em fase de elaboracdo do projeto, ttm como objetivo a melhoria das
manobras dentro do porto e a possibilidade de poder formar comboios mais longos (até 750

metros).

As mercadorias atualmente movimentadas por ferrovia no Porto de Setlibal tém origem/destino no

territério nacional e ja sdo acomodadas na Rede Ferroviaria existente.

No que se refere ao futuro terminal de Contentores do Barreiro que também sera servido por
ferrovia, a grande maioria das cargas movimentadas sao asseguradas pela via maritima e fluvial, ou

seja, trata-se que um terminal essencialmente de transhipment em que as cargas que chegam em
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grandes navios sdo transferidas para navios mais pequenos (para transporte por via maritima) ou
barcacas (transporte por via fluvial). Ou seja, o transporte ferroviario ndo sera o principal meio de
transporte das cargas geradas pelo terminal de contentores.

Assim, e conforme ja referido anteriormente, ndo se prevé que o acréscimo de transporte de
mercadorias com origem nos portos de Setubal e do futuro terminal do Barreiro tenha repercussdes
significativas no trafego ferroviario, havendo disponibilidade de capacidade na rede para acomodar

esse trafego.

Questdo 1.12 e 1.13

Clarificar quantos servigos diarios existem no cenério atual e 0s servicos no cenario com o

novo projeto, assim como as perspetivas de crescimento.

No cenério atual e no que se refere a transporte de passageiros apenas existe uma ligacdo diaria

entre Lisboa e Madrid assegurada pelo “Thalgo Lusitania TrenHotel”.

Na ligacédo entre Vendas Novas e Elvas/Caia no cenario atual ndo ha qualquer servico pelo que o
ndmero de comboios apresentado na figura sdo 0s que se preveem no cenario com projeto assim
como as perspetivas de crescimento (2021 e 2045).
2021: 2,3 M tons [11 comboios didrios]
2045: 8,2 M tons [34 comboios didrios]
Poceirdo Vendas Novas Evora Elvas/Caia

2021: 1,3 M tons [7 comboios didrios]
2045: 6,8 M tons [24 comboios didrios)

Aguas Moura @

Grindola @

2021: 1,3 M tons [7 comboios didrios]
2045: 6,8 M tons [24 comboios dirios]

Sines Ermidas

Figura 12 — Trafego previsto no Corredor Internacional Sul

A entrada em exploracdo esta prevista para o 2° trimestre de 2020, data a partir da qual esta
prevista uma procura progressiva, prevendo-se que em 2026 o projeto esteja consolidado e o

trafego seja constante nos anos subsequentes.*

! REFER 2014. Ligacéo Ferroviaria Sines / Elvas (Espanha) - Andlise econémico-financeira
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Questdo 1.22

Explicitar a razdo da nao utilizacdo de elementos elasticos intermédios, para amortecimento
de vibracdes, em todos os viadutos (tabuleiro e aparelhos de dilatacado), considerando as

vibrac@es transmitidas ao solo e ndo apenas a propagacao aérea.

Como esclarecimento na resposta a questdo 2.4.6 e 2.4.7 do presente Aditamento, tendo sido
considerados como referéncia de valores de emissao (radiacao) os registos efetuados, com valores
abaixo dos limiares de incomodidade, quaisquer que sejam as condi¢des de propagacdo das ondas
vibrateis nos terrenos, com as suas caracteristicas de disperséo e de absorcao de energia, serdo
obtidos nos recetores valores para os niveis de velocidade de vibragdo muito inferiores aos limiares

de percecao.

Tendo em conta a percetibilidade das vibracdes transmitidas pela circulacdo ferroviaria nos
viadutos, foram seguidas as boas praticas Europeias para este tipo de estimulo, sendo adotada a
recomendacdo da Norma Austriaca “ONORM S 9012: 2010 - Evaluation of human exposure in
buildings to vibration imissions by land-based traffic vibrations and structure-borne noise”. Esta
norma, cuja versao mais recente é baseada nas Ultimas versfes da ISO 2613 bem como da VDI
2057 Part 1 Alema “Human exposure to mechanical vibrations. Whole body vibration” fornece uma
base de critérios e recomendac¢des normalmente seguidas para protecao de vibracbes e radiacéo
sonora secundaria. Estabelece o ponto 7 daguela norma que a area a mitigar se encontra dentro de

uma faixa de 90 metros de distancia do carril mais préximo.

Deste modo, e seguindo as melhores praticas de engenharia para os cenarios mais desfavoraveis,
procuraram-se as situacdes de proximidade de ocupacdo humana até distédncias da ordem dos
100 m de afastamento. No caso de viadutos, a sua excitacao vibratil podera transformar estas obras
de arte em radiadores sonoros que poderdo contribuir para o ruido ambiente na sua imediata
vizinhanca. Como a propagac¢do sonora a partir destas estruturas radiantes se processa em onda
esférica considera-se que a sua influéncia se podera sentir num raio de proximidade da ordem de
100-150 m.

Considerou-se entdo recomendavel a ado¢do de medidas minimizadoras dos niveis de vibragdo nos
viadutos que se encaixavam neste critério, ou seja, apenas o Viaduto de Alcalate e o Viaduto sobre

a Ribeira da La&.
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2 Fatores Ambientais

2.1 Hidrogeologia/Recursos Hidricos Subterraneos
Questdo 2.1.4
Face ao constante no pedido de elementos adicionais retoma-se que:

Atendendo ao disposto no n.°3 e n®5 do artigo 6°do DL 382/99, de 22 de Setembro, nas
zonas de protecdo intermédia e nas zonas de protecdo alargada de captagcdes de agua
destinadas ao abastecimento publico séo interditas diversas atividades, incluindo a
atividade de transporte de hidrocarbonetos, de materiais radioativos e de outras

substancias perigosas.

Por outro lado, conforme a alinea e) do n.° 2 do mesmo artigo, nas zonas de protecéo
intermédia pode ser interdita ou condicionada a instalacdo de caminhos-de-ferro
guando se demonstre suscetivel de provocar a poluigcdo das 4guas subterréneas. Ora,
ndo obstante a inexisténcia de condicionantes legais por forca da falta de aprovacéo
oficial dos perimetros em apreco, tendo em vista o principio prevalecente da
salvaguarda e preservacdo dos recursos hidricos, principio que alids é assumido no
EIA, mantém-se a necessidade de analisar a compatibilidade do projeto face ao
exposto, designadamente no que respeita as restricdes ao transporte de determinadas

mercadorias / substancias através da ferrovia.

Atenta a resposta constante do Aditamento, afigura-se que o esclarecimento referente
ao ponto 2.1.4 é omisso, porquanto se solicita de novo, cabal esclarecimento acerca da
compatibilidade das mercadorias a transportar através da ferrovia com as restricdes
previstas na alinea e) do n.° 3 do artigo 6° e na alinea a) do n.° 5 do artigo 6.° do DL
382/99, de 22 de setembro, a saber: transporte de hidrocarbonetos, de materiais

radioativos e de outras substancias perigosas.

Como mencionado no Aditamento 1 ndo houve, ho d&mbito do desenvolvimento do presente EIA,
nenhuma referéncia por parte das entidades contactadas com relevo sobre a matéria (CM do
Alandroal, Aguas de Lisboa e Vale do Tejo — AALVT, ARH Alentejo ou CCDR Alentejo) a presenca
ou sensibilidade/condicionante desta zona face as capta¢des em causa, 0 que leva a pressupor que
ndo constituem um elemento relevante a considerar nem se prevé que venha a haver evolucdo
acerca da eventual aprovacdo de perimetros de protecdo das captacdes existentes na zona em

questao.

Por contrario, houve uma regressao na sensibilidade deste local e na sua necessidade de protecéo
pelo facto das captacbes em causa, anteriormente em uso para abastecimento da povoacdo de

Juromenha, ndo estarem atualmente em exploragédo (segundo informacéo da AdLVT), uma vez que
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a evolucdo no sistema de abastecimento foi direcionado no sentido do abastecimento das

povoacdes recorrendo a outras origens de agua.

Desta forma, em nosso entender, ndo se justifica equacionar revisdes de projeto ou restricbes ao
seu funcionamento face a uma condicionante inexistente e que podera de facto nunca vir a ser

concretizada.

Contudo, como referido no EIA e no Aditamento 1, no sentido da salvaguarda do recurso, havendo
a referéncia a esta situacdo no Estudo Prévio (ainda que sem indicac@o de condicionante na DIA)
na elaboracdo do projeto houve uma atencdo especial sobre esta zona no sentido de otimizar o
distanciamento do tracado as referidas captacdes (localizadas a norte e a sul do corredor estudado,
a mais de 400 metros), bem como minimizar a movimentacao de terras, minimizando desta forma a

interferéncia com o escoamento subterraneo.

Relativamente ao transporte de mercadorias refere-se que nao esta previsto o transporte de
radioativos, situacdo que ndo acontece atualmente na rede ferroviaria nacional. O transporte de
mercadorias ocorrente na rede (e que se prevé que venha a funcionar da mesma forma neste trogo)
€ constituido principalmente por carga contentorizada. Atualmente, apenas na ligacéo entre Sines e
o Aeroporto de Faro sao transportados hidrocarbonetos. Contudo ndo é possivel identificar ja nesta
fase quais serdo as mercadorias a transportar neste troco uma vez que estdo dependentes da

procura e definidas pelos operadores.

Conclui-se, desta forma que o projeto da ferrovia em estudo e o seu para o transporte de

mercadorias estdo compativeis com a situagao presente.

2.7 Sistemas bioldgicos e biodiversidade
Questédo 2.7.4a2.7.9

Considerando que o tracado em avaliacdo decorre de um Estudo Prévio (Lote LTF —
Elvas/Caia (AIA 1833), e que no decurso da sua avaliagdo a Comissdo de Avaliagcao
identificou impactes negativos significativos ndo minimizaveis no atravessamento da IBA de
Torre da Bolsa e da zona proposta para integrar a ZPE de Torre da Bolsa, que
fundamentaram que a CA considerasse ndo ser possivel emitir parecer favoravel qualquer
uma das solu¢gdes em avaliagdo, solicita-se de novo a apresentacdo dos fundamentos para
ter mantido o tracado nas referidas situacdes, e a explicitacdo dos trabalhos desenvolvidos
no sentido de evitar e minimizar os referidos impactes. Note-se que, ndo se poderd assim
considerar valido, conforme referido no Aditamento, que o estudo de solu¢des alternativas

foi efetuado na fase de Estudo Prévio.
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Além do exposto devem ser aprofundados os esclarecimentos prestados nos pontos 2.7.4 a
2.7.9 através da apresentacdo de informacdo adicional, nomeadamente atendendo ao

seguinte:

Impactes sobre o nlcleo de 10 abetardas na area de influéncia do projeto coincidente com a

IBA Planicie de Evora

Ha memdria da ocorréncia de abetardas e de outras espécies esteparias na zona a nordeste
de Evora desde os anos 80, tendo o seu efetivo populacional sido perturbado pela
construcdo entretanto suspensa do IP2. A proposta de tracado da linha Sines-Caia que ira
precisamente ocupar a area agricola remanescente com caracteristicas esteparias,

representando um impacte cumulativo e ndo negligenciével.

A area de lek de abetardas identificada em 2015 na proximidade aos quildmetros 130 e 131 da
proposta de tragado manteve a sua relevancia quanto ao numero de abetardas (5 a 6 machos
e 4 a 5 fémeas) contadas em 2016 e 2017 e pela ocupacdo do mesmo local de lek ao longo
destes anos. Este nlcleo de abetardas tem um quantitativo igual ou mesmo superior aos
resultados dos censos de abetardas em toda a ZPE de Evora realizados entre 2014 e 2017, o

que revela a sua importancia no contexto regional.

Considerando a proximidade entre o limite da area de lek das abetardas e o tracado proposto
de apenas 600 metros, a alternativa menos impactante seria a alteragdo do tragado de forma
a passar nessa zona a sul da EN254. Existe ainda a alternativa do rebaixamento do tragado
para reducdo da perturbacdo das aves causada pela passagem das composicdes ferroviarias
e do risco de colisdo com as catendrias, sendo a respetiva sinalizacdo com espanta-aves

uma medida de minimizagdo complementar.

Independentemente da desejavel implementacdo de qualquer das alteracdes antes referidas
0 projeto deve prever como medida compensatéria a contratualizacdo com agricultores em
propriedades proximas dessa area de lek ou com agricultores abrangidos pela ZPE de Evora,

com plano de gestéo a aprovar pelo ICNF.

Medidas compensatoérias par a ZPE de Torre da Bolsa

O facto de nos ultimos anos se ter registado uma diminuicdo dos efetivos populacionais de
algumas aves estepérias ocorrentes na ZPE de Torre da Bolsa, ndo determina uma menor
exigéncia na avaliacdo dos impactes negativos ou na manutencdo das meiddas
compensatérias constantes da DIA do lote LTF, pois os sistemas agricolas sdo dinamicos e
num horizonte temporal proximo podem surgir usos do solo diferentes dos atuais e mais

favoraveis a presenca das espécies referenciadas na AlA.
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As zonas de protecdo especial de Monforte, Vieiros, Vila Fernando, S. Vicente e Campo
Maior, em complemento com a ZPE de Torre da Bolsa, asseguram a conetividade e a
coeréncia da rede de areas classificadas para a conservacdo das aves esteparias no norte
alentejano. Esta rede contém os nucleos de abetarda (Otis tarda) mais viaveis a longo prazo,
inclui as areas com as maiores densidades de sisao (Tetrax tetrax) e coldnias de francelho
(Falco naumanni). Assim a medida compensatéria de contratualizacdo com agricultores, com
plano de gestdo a aprovar pelo ICNF, ndo se deve circunscrever a ZPE de Vila Fernando mas

abranger as restantes zonas de protecdo especial no norte alentejano.
e ZPE DA TORRE DA BOLSA
- HISTORICO

- Declaracdo de Impacte Ambiental

Em maio de 2008 foi emitida DIA para o troco Lote Transfronteirico (LTF) Evora/Caia que
apresentava um conjunto de Condicionantes e Medidas Compensatérias a integrar no

desenvolvimento do Projeto de Execucao.

No caso da DIA do Lote 3C, correspondente ao troco que atravessa a IBA de Evora ndo estavam

previstas quaisquer Medidas Compensatorias para as aves esteparias.

Apbs a emissdo da DIA foi dada continuidade a monitorizacdo da ZPE da Torre da Bolsa, nos anos
subsequentes até 2011, altura em que o pais entrou em regime de assisténcia financeira e o projeto

foi suspenso.

A sensibilidade ecolégica, ndo s6 da zona da Torre da Bolsa mas de todo o corredor onde se
desenvolve a Nova Ligacdo Ferroviaria entre Evora Norte e Elva/Caia levou a que o Proponente
(RAVE/REFER) contratasse a Universidade de Evora, que liderou um grupo de investigadores

nestas matérias (CIBIO/INBIO — Centro de Investigacdo em Biodiversidade e Recursos Genéticos).

A escolha da Universidade de Evora resulta do elevado conhecimento desta regido no que se refere
aos Sistemas Ecologicas dando garantias que, pela primeira vez, seria possivel ter as medidas de
minimizacdo e de compensacdo mais adequadas a mitigacdo dos impactes expectaveis pela

construcdo desta nova ligacao ferroviaria.

- Declaracdo Rede Natura

Em 16 de junho de 2009 foi emitida pelo entdo ICNB a Declaragao de Conformidade com a Rede
Natura que faz parte integrante do processo de candidatura do trogco Evora Norte-Elvas/Caia da

Nova Ligacao Ferroviaria que faz parte integrante da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T).
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- Contratacdo do Estudo “Acompanhamento Ecoldgico de Acordo com 0 Previsto

nas DIA da Nova Ligacdo Ferroviaria entre Evora e Elvas/Caia”

Ainda no periodo de vigéncia das DIA deu-se inicio a um trabalho mais aprofundado no &mbito dos
Sistemas Ecoldgicos que pretendiam sustentar a avaliagdo ambiental a desenvolver para a Nova
Ligacao Ferroviaria.

Assim, em 2015 a IP contratou o estudo “Acompanhamento ecoldgico de acordo com o previsto nas

DIA da Nova Ligagao Ferroviaria entre Evora e Elvas/Caia” que tinha como principais objetivos:

1. Caracterizar os sistemas ecol6gicos (fauna vertebrada e habitats protegidos pelas Diretivas
comunitarias Aves e Habitats1) presentes no corredor da futura LFAP entre Evora norte e
Elvas/Caia e na regido envolvente;

2. Avaliar as principais rotas de movimento e os efeitos da implementacdo da LFAP na
conectividade da paisagem para os diferentes grupos/espécies alvo;

3. Identificar, a nivel regional e local, os locais em que a permeabilizacdo da LFAP necessita
de ser assegurada e quais as tipologias de passagens para a fauna a adotar;

4. Avaliar, a luz do conhecimento atual, a boa fundamentacdo e/ou exequibilidade das
medidas propostas nas DIA do Lote 3C e LTF e propor ajustes ou medidas alternativas
necessarias, que permitam igualmente atingir os objetivos definidos nas DIA;

5. Definir o plano de monitorizacdo da eficicia das medidas de minimizacdo e compensacao

propostas.

A selecdo dos grupos/espécies alvo do presente estudo teve por base as lacunas de conhecimento
identificadas pelas DIA e a potencial sensibilidade de outros grupos faunisticos aos impactes
decorrentes da instalacdo e exploracdo de ferrovias, nomeadamente: mortalidade direta por
atropelamento, colisdo ou eletrocussdo, perturbacdo direta, efeito de barreira e destruicdo/
fragmentacédo de habitats.

Assim sendo, ao nivel da fauna, a caracterizacdo da situacdo de referéncia incidiu no grupo dos
mamiferos carnivoros, dos morcegos, dos anfibios e, em particular, das aves. Indo ao encontro do
solicitado nas DIA, foi efetuado um levantamento da ocorréncia de aves estepérias ao longo de todo
o corredor da LFAP Evora — Elvas/caia e também uma avaliacdo detalhada do atual estado destas
populacBes esteparias nas Zonas de Protecdo Especial (ZPE) e nas Areas Importantes para as
Aves e Biodiversidade (IBA) existentes no Nordeste alentejano, Planicie de Evora e Extremadura
espanhola. Esta caracterizagéo teve como foco as 3 espécies de aves estepdrias consideradas de
conservacao prioritaria ao abrigo da Diretiva Aves: abetarda (Otis tarda), sisdo (Tetrax tetrax) e
francelho (Falco naumanni); sendo dado particular relevo a situacdo destas espécies na ZPE de
Torre da Bolsa e na IBA da Planicie de Evora, uma vez que serdo atravessadas pelo tracado da

nova linha ferroviaria.
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- Resultados do Estudo

Para o periodo reprodutor a ZPE de Torre da Bolsa foi delineada para abranger populacdes de aves
estepérias relevantes, sendo coincidente com o habitat estepario mais bem conservado de uma
regido que, na sua vasta maioria se encontra convertida em regadio, dado enquadrar-se no
perimetro de Rega da Albufeira do Caia.

A area da ZPE de Torre da Bolsa correspondia a uma area anteriormente dominada pelo cultivo
extensivo de cereais localizada fora do perimetro de rega. Ao longo de quase uma década, na ZPE
tem-se verificado uma conversado muito significativa de areas cerealiferas em culturas permanentes,
bem como uma expanséo da area do regadio. Para aves esteparias como 0 sisdo e a abetarda,
estas alteragfes correspondem a uma perda total ou degradacdo significativa do habitat de
reproducéo.

Foram realizados censos de abetarda na area de Lek em Torre de Bolsa entre 2007 e 2016 ZPE da

Torre da Bolsa foi delineada para abranger populacdes de aves esteparias (Figura 13).

Abetarda em Torre da da Bolsa
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Figura 13 — Evolugdo do numero total e do nimero de machos adultos de abetarda em Torre da Bolsa, entre os
anos de 2007 e 2016. No ano de 2008 nao foram avistadas fémeas durante o censo devido a condi¢des
atmosféricas desfavoraveis. (Fonte: “Acompanhamento ecolégico de acordo com o previsto nas DIA da Nova

Ligagao Ferroviaria entre Evora e Elvas/Caia. 2017”)

De um modo geral, o nUmero de machos permaneceu o mesmo até sofrer uma quebra brusca de
2010 para 2011. Os 7-8 machos registados entre 2007 e 2010 (Pinto et all, 2009; Mae D’Agua 2009
a,c, 2010,b) s&o consistentes com contagens anteriores entre 2000 e 2005 (Pinto et al., 2005). Em
2011, registaram-se apenas 3 machos adultos e um macho sub-adulto (Jodo Paulo Silva,

comunicacédo pessoal). J& em 2015/16, ndo se registaram machos adultos em Torre da Bolsa. Estes
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ndameros sugerem que, na atualidade, este lek de abetarda tem um carater residual e podera estar

comprometido, considerando também as profundas alteragdes no habitat esteparia da area.

Uso do solo " Vinha/ Olival/ Pomares/ Zonas agricolas heterogéneas

Pastagens/ Zonas nuas | Floresta mista/ Floresta de sobreiro e azinheira/ Floresta de folhosas/ Matos
B Regadio Resinosas/ Eucaliptais/ Plantagdes com corte recente
I Zonas urbanas '~ Montado/ Montado esparso/ Folhosas esparsas

[ Zonas de &gua/ Zonas himidas

Figura 14 — Evolugdo do Uso do Solo na ZPE de Torre da Bolsa, entre os anos de 2006 e 2015. Esquerda: ano
2006; direita 2015.

No que respeita ao sisdo, o nimero de machos em Torre da Bolsa também mostra um decréscimo
consistente no periodo de 2005 a 2016 (Quadro 4). Na ZPE de Torre da Bolsa (mais pequena e
integrante do que a IBA) a densidade de sisdo de 9.2 machos/100 ha que se verificava em 2005 era
uma das mais elevadas de que hé registo (Silva et al., 2010). Tendo sido visitados exatamente 0s
mesmos pontos, em 2015 essa densidade decresceu para 2,6 machos/100 ha (Figura 15) e para
valores drasticamente mais baixos em 2016 (0,6 machos/100 ha).
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Quadro 4 — Resultados dos censos reprodutores de sisdo nas ZPE e IBA de Torre da Bolsa, entre os anos de 2005

e 2016.
Ano Area (ha) N° machos estimado (n° n?::hs;:ﬂdo% ha)
ZPE IBA ZPE IBA ZPE IBA
2005 980 2955 90 217 92 73
2009 551 - 35 - 6.4 -
2010 869 2722 64 144 6.4 53
2011 551 - 22 - 40 -
2015 869 2722 22 75 26 27
2016 869 2722 6 1 0.6 04
Machos de sisdo em Torre da Bolsa
10,0 W
9,0
8,0 73 7,3
7,0 6,4
6,0 5.3
5,0 \
4,0
3,0 2,6 L7
2,0
1,0 0.6 0,4
0,0 e |
2005 2009 2010 2011 2015 2016

Figura 15 — Evolucdo da densidade do Sisdo (nimero de machos/100 ha) nas ZPE e IBA de Torre da
Bolsa, entre os anos de 2005 e 2016 (fonte: “Acompanhamento ecoldgico de acordo com o previsto nas

DIA da Nova Ligagao Ferroviaria entre Evora e Elvas/Caia. 2017”

Uma vez que as alteracbes na qualidade de habitat sdo uma justificagdo possivel para o
decréscimo registado nos efetivos de abetarda e sisdo em Torre da Bolsa, a equipa CIBIO-EU
visitou a area para aferir in loco 0 mapa de usos do solo. A Figura 14 documenta as alteracfes no
uso do solo ocorridas entre 2006 e 2015, tendo a atualizagdo sido efetuada apos uma visita ao local
em 24 de Setembro de 2015. Na origem do rapido e acentuado declinio da populacéo reprodutora
de sisdes em Torre da Bolsa e provavel que estejam as altera¢gfes profundas do habitat na ZPE de
Torre da Bolsa, que neste momento apresenta uma area total de habitat esteparia muito mais

reduzida e, possivelmente, de pior qualidade.
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- CONCLUSOES

Tendo em presenca os resultados do trabalho desenvolvido pela Universidade de Evora e tendo em
consideracdo todo o trabalho realizado desde 2003 com o inicio dos Estudos de Viabilidade de
Corredores e respetivo Estudo Preliminar de Impacte Ambiental na definigdo do melhor
alinhamento, optou-se por dar continuidade ao Projeto de Execucdo do Corredor Ambientalmente

aprovado na fase de Estudo Prévio.

Estamos perante um territorio em que as dindmicas de alteracdo de uso do solo se verificam
predominantemente nos Solos Rurais, razdo pela qual ndo se considerou necessario estudar novas
alternativas. Refere-se ainda que, embora tenham passado 9 anos sobre a emissdo das DIA em
fase de Estudo Prévio, foi desenvolvido trabalho, conforme ja referido, principalmente na area dos

Sistemas Ecolégicos durante esse periodo, cujos resultados sustentaram esta deciséo.

Como ja referido, ao longo dos ultimos 10 anos as disponibilidades de habitat para as espécies
esteparias na ZPE de Torre da Bolsa foram-se reduzindo o que resultou numa diminuicdo drastica
nas populacbes de aves esteparias que frequentam a area de estudo. Estas alteragfes nas
disponibilidades de habitat, que resultam essencialmente da conversdo de culturas anuais de
sequeiro em olival intensivo (conforme se pode ver na Figura 14 e no Anexo - Figura 1)

decorreram ja ap6és a classificacdo desta area como ZPE.

Os sistemas agricolas sdo de facto muito dindmicos, mas a conversdo de culturas anuais em
culturas permanentes coloca sérios entraves a esse dinamismo, pois a rentabilizacdo das culturas
permanentes faz-se ao longo de um horizonte temporal muito mais alargado do que no caso das
culturas anuais, uma vez que 0s investimentos sdo muito maiores nao sendo, por isso, expectavel
que essa reconversao dos sistemas agricolas para usos mais favoraveis a essas espécies ocorra a

curto ou médio prazo tendo em conta as condi¢des da situacdo de referéncia.

Mesmo assim, teve-se em consideracdo nas opcdes de projeto, dar continuidade as medidas de
minimizacdo da DIA em que sugeria o enterramento do tracado na ZPE da Torre da Bolsa, embora
nesta altura, pela monitorizacao desenvolvida, se saiba que o habitat ja ndo apresenta as condicfes

adequadas a reproducédo das Abetardas.

Neste quadro a avaliagdo do impacte sobre as comunidades de aves na ZPE da Torre da Bolsa
teve em consideracao a situacao de referéncia existente no momento em que a analise foi efetuada
e o historial dos anos anteriores, registado no ambito de trabalhos de monitorizacdo efetuados para
a LGV e REFER, pelo que as medidas de compensagéo propostas sao proporcionais aos danos

estimados nas populacdes efetivamente presentes, conforme definido pela Directiva Habitats.

Mais se refere que a IP nao teve qualquer responsabilidade na degradacéo do habitat estepario,

antes pelo contrario, promoveu o desenvolvimento de um estudo que permite identificar as zonas
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onde é possivel desenvolver habitats de maior qualidade para a fixagdo das aves esteparias com

maior probabilidade de sucesso, como é o caso de Vila Fernando.

De um modo geral, a IP incluiu um conjunto de medidas de minimizacdo para a mitigacdo de
impactes nos Sistemas Ecolégicos, algumas delas pioneiras em infraestruturas lineares como é o

caso do encaminhamento de Anfibios.

A maior extensdo de sinalizadores de catenaria para mitigar os impactes por colisdo e por

eletrocussao sera a que se propde para esta nova ligacao ferroviéria.

A adaptacdo das Passagens hidraulicas e das passagens superiores para a fauna foram realizadas
com base no trabalho desenvolvido pelos especialistas/investigadores da Fauna no ambito do
trabalho contratado pela IP em tempo prévio ao desenvolvimento do EIA.

e IBA e ZPE DE EVORA

Embora haja a meméria de ocorréncia de espécies esteparias a NE de Evora desde os anos 80
guando da delimitacdo das ZPEs esta zona nado foi considerada, provavelmente porque ndo se

considerou como importante para a conservacao destas espécies.

A proximidade da linha ao local de lek causaré certamente alguma perturbacéo, sobretudo em fase
de obra, mas, tal como aconteceu com as obras do IP2, ndo é de excluir que as aves regressem ao
local cessando essa perturbacdo. A perturbacao resultante da exploragéo da linha sera certamente
menor que a resultante da fase de constru¢do ou da exploracédo do IP2, pelo que se supde que as
aves possam voltar ao local. Como este nucleo de abetardas sera objeto de monitorizagdo sugere-
se que as medidas de compensacao relativas a esta espécie sejam consideradas apds a entrada

em exploracdo da via e tendo como referéncia os resultados da monitorizacao.
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2.4 Vibracdes
Questédo 2.4.2

Realizacdo de uma campanha de medicdo de vibracbes no edificado existente, para
caracterizacdo da situacdo atual, incluindo os recetores sensiveis identificados e as
edificagcbes mais proximas da via. Deve ser avaliada a situacdo em conformidade com o
exposto na NP2074:2015, relativa a avaliacdo da Influéncia de vibragdes impulsivas em
estruturas, conforme ja solicitado, uma vez que além da incomodidade deve ser
realizada uma avaliagdo que contemple eventuais danos estruturais no edificado,
sendo necessario perceber se tais danos serdo transitérios ou permanentes e se

exigirdo ou ndo atomada atempada de medidas de minimizacéo.

A situacdo de referéncia sera desenvolvida em fase prévia da obra, como indicado na medida A20
do EIA “Previamente ao inicio das atividades de construcdo deverd ser efetuada uma vistoria aos
edificios situados numa faixa de 100 m do tracado que vier a ser selecionada, enquadrando-os na
Norma Portuguesa 2074) de acordo com a sua tipologia, de forma a eventualmente dirimir
responsabilidades relacionadas com a ocorréncia de danos estruturais ou superficiais nos
mesmos.”. De facto, esta constitui uma ag¢édo usualmente desenvolvida pelo empreiteiro, no sentido
da sua salvaguarda e do dono de obra, perante eventuais ocorréncias que lhe sejam incutidas, ou
seja, sera efetuado um levantamento da situac@o atual das edifica¢cdes, em conformidade com a
NP2074:2015.

Assim, reafirma-se que as medi¢bes de vibracdes no edificado existente, aqui solicitadas, néo
podem ser efetuadas no ambito desta fase do EIA, tanto porque ndo existem vibracdes a registar,
como porque ndo é possivel dispor de autorizacdo por parte dos proprietdrios que permitam o

acesso as edificacOes para fazer o seu levantamento.

Questédo 2.4.5

Dar resposta a questdo 2.4.5 no pedido de esclarecimentos que se considera nédo ter

sido respondida em nenhuma das alineas, ou seja,

a) Explicitar as condi¢cfes em que foram realizadas tais medi¢c6es de comparacdao, tanto
em termos de localizacdo do ponto de medi¢cdo em relagdo a linha, a composic¢éo do
veiculo de mercadorias, a velocidade de circulacdo do veiculo de mercadorias, a
possivel simultaneidade de passagem de comboios de mercadorias, as

caracteristicas de propagacao do solo.

b) Explicitar a representatividade dessas medicdes em relacdo ao futuro trafego de

mercadorias que ird circular na nova via.
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As medicdes de vibracdes foram realizadas a cerca de 5 m de distdncia do eixo da via mais
préxima, durante a passagem de um comboio de mercadorias composto de 14 vagdes e velocidade
de circulacéo estimada em cerca de 70 km/h.

O grau de incomodidade sentido pelos seres humanos, no que respeita as vibracdes, depende da
magnitude, composicado espetral, direcdo e duracdo da exposicdo, bem como da postura e
orientacdo do corpo. Em geral, as respostas dos seres humanos as vibracdes podem ser divididas

em trés categorias: o limiar da percecao, o limiar da incomodidade e o limite de tolerancia.

Assim, e como guia, a resposta dos seres humanos aos valores da vibragdo, em termos da
velocidade v e assumindo que a energia da vibragdo tem um pico na gama de 1/3 de oitava, entre
30 e 80 Hz, é apresentada no quadro seguinte, obtida a partir da Norma NP 1SO 2631-1:2007.
Acustica. Vibragcdes mecanicas e choque. Avaliacdo da exposicdo do corpo inteiro a vibracdes.

Parte I: Requisitos gerais.

Quadro 5 - Resposta Humana a niveis de vibraces

v<0,1 66 Limite aproximado da percecéo da vibragéo
0,1<v<0,28 66 - 75 Percetivel, suportavel para pequena duragdo
0,28<v<l 75 - 86 Nitida, incbmoda, podendo afetar as condi¢des de trabalho
v>1 > 86 Muito nitida, muito inc6moda, reduzindo drasticamente as condi¢des de trabalho

A partir das aceleracdes do espetro medido e tendo em conta que:

1
v=—--a
2rf
temos que a partir das aceleracdes do espetro medido na envolvente da linha do Norte um valor de
v = 8,08*10° mm/s. Valor este, muito inferior aos 0,1 mm/s, valor limite de percecdo segundo o

qguadro anterior.

De acordo com os dados de trafego previstos na futura ligacdo ferroviaria o material circulante é
idéntico ao utilizado atualmente na Linha do Norte. Deste modo, os niveis de vibracdo expetaveis
na sua proximidade serdo da mesma ordem de grandeza dos atualmente registados ou até

inferiores, atendendo a distancia a que se situam os recetores com utilizacdo sensivel ao ruido.

Os valores registados podem entéo ser considerados como representativos de valores de emissao

para a tipologia de material circulante mais desfavoravel, composicdes de mercadorias.
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Questdo 2.4.6 e aquestdo 2.4.7

Tendo em atencédo as respostas dadas aos pontos anteriores, dar resposta a questéo
2.4.6 e 2.4.7, considerando que se esta a tratar de vibragbes com propagacao tanto
aérea como pelo meio fisico onde assenta a infraestrutura onde se desloca o material

circulante e que induz vibragées no solo.

O Estudo considerou o efeito do acréscimo de ruido ambiente e de incomodidade causado pelo

ruido e vibra¢des da circulagdo das composi¢des ferroviarias previstas.

Verificando-se que as distancias de afastamento a partir das quais se observa a presenca de
edificios com usos sensiveis ao ruido sdo da ordem da centena de metros ou superiores, salvo
excecdo devidamente registada em zona de viaduto, e tendo sido considerados como referéncia de
valores de emissdo (radiacdo) os registos efetuados, ja considerados abaixo dos limiares de
incomodidade, quaisquer que sejam as condi¢des de propagacdo das ondas vibrateis nos terrenos,
com as suas caracteristicas de dispersédo e de absorcdo de energia, serdo obtidos nos recetores

valores para os niveis de velocidade de vibracdo muito inferiores aos limiares de percecao.

Como tal, ndo sdo previstos impactes significativos provenientes das vibragBes geradas pela

circulacao ferrovidria na Nova Ligacao ferroviaria.

No entanto, tendo em conta a percetibilidade das vibragdes transmitidas pela circulacéo ferroviaria
nos viadutos, onde na sua imediata proximidade se observa a existéncia de um nUmero muito
escasso de casas de habitacdo, foram seguidas as boas praticas Europeias para este tipo de
estimulo, sendo adotada a recomendagao da Norma Austriaca “ONORM S 9012: 2010 - Evaluation
of human exposure in buildings to vibration imissions by land-based traffic vibrations and structure-
borne noise”. Esta norma, cuja versdo mais recente é baseada nas Ultimas versdes da ISO 2613
bem como da VDI 2057 Part 1 Alema “Human exposure to mechanical vibrations. Whole body
vibration”, fornece uma base de critérios e recomendagées normalmente seguidas para protegao de
vibrag@es e radiacéo sonora secundaria. Estabelece o ponto 7 daquela norma que a area a mitigar

se encontra dentro de uma faixa de 90 metros de distancia do carril mais préximo.

Deste modo, e seguindo as melhores préaticas de engenharia para os cenarios mais desfavoraveis,
procuraram-se as situacdes de proximidade de ocupacdo humana até distancias da ordem dos
100 m de afastamento. No caso de viadutos, a sua excitacao vibratil podera transformar estas obras
de arte em radiadores sonoros que poderdo contribuir para o ruido ambiente na sua imediata
vizinhanga. Como a propagacdo sonora a partir destas estruturas radiantes se processa em onda
esférica considera-se que a sua influéncia se podera sentir num raio de proximidade da ordem de
100-150 m. Considerou-se entdo recomendavel a adogdo de medidas minimizadoras dos niveis de
vibracdo nos viadutos que se encaixavam em tal critério. Estas medidas destinam-se a minorar a

excitagao vibratil da estrutura sélida das obras de arte que se podem ainda constituir como fontes
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secundarias geradoras de ruido. Nao se trata neste caso de transmissdo de vibracdes mas de
emissao e re-radiacdo de ruido gerado pelas vibragdes. Poderia haver deste modo lugar a impactes
negativos de extensao pequena e magnitude pequena a média sendo justificavel a adogcdo de

medidas minoradoras de ruido (medidas antivibrateis).

Recomendou-se a colocacdo de interfaces resilientes, sob a forma de manta anti-vibratil nos

seguintes viadutos:
= Viaduto de Alcalate, ao km 169+500 aproximadamente
= Viaduto sobre a Ribeira da L&, ao km 200+000 aproximadamente.

A manta serd instalada entre a estrutura de betédo e o balastro, sendo separada deste através de
uma camada de protecao.

A manta antivibratil terd uma espessura da ordem de 20 mm, do tipo CDM_UBM-H35-C ou
equivalente, e sera colocada em toda a extensdo e largura dos viadutos como se ilustra na figura

seguinte:

Questédo 2.4.8

Tendo em atencédo as respostas dadas aos pontos anteriores, dar resposta a questéo
2.4.8, na qual devem ser analisados de forma independente os impactes associados a
estes dois fatores ambientais, cada um com as suas particularidades, que nédo estdo

manifestadas no quadro 13 apresentado.

No sentido de completar a sintese de impactes do Ruido e Vibragdes é revisto o quadro 10.6 do EIA

(Capitulo 10.3 - Tomo 17.2), como apresentado no quadro seguinte.
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Quadro 6 - Quadro Sintese de Impactes — Ruido e Vibracdes

- Negativo - Negativo
- Direto A6 - Direto
- Provével - Provavel
- Al6 -
- Temporario - Temporario
x p B3
Producéo de ruido - Local B7 - Local
- Reversivel B8 - Reversivel
- Magnitude Moderada - Magnitude Moderada
Movimentagao - Significativo B9 - Moderadamente
de pessoas e Construgao significativos
magquinaria - Negativo - Negativo
- Indireto - Indireto
. - Provavel - Provavel
Incomodidade - Temporario - Temporario
decorrente da p . p
producéo de vibragoes - Local P - Local .
- Reversivel - Reversivel
- Magnitude Reduzida - Magnitude Reduzida
- Pouco Significativo - Pouco Significativo
- Negativo - Negativo
- Direto - Direto
- Provavel - Provavel
Producio de ruido - Permanente C8 - Permanente
¢ - Local D2 - Local
- Reversivel - Reversivel
- Magnitude variavel - Reduzida Magnitude
. = - Significancia variavel - Reduzida Significancia
Circulagdo de Exploracéo - Negativo
comboios plorag €9 - Negativo
- Direto )
. - Direto
- Provavel .
. - Provavel
Incomodidade - Permanente
B10 - Permanente
decorrente da - Local D2 - Local
producéo de vibragcbes - Reversivel .
> - Reversivel
- Reduzida a moderada . .
3 - Reduzida magnitude
magnitude - Pouco Significativo
- Pouco Significativo 9

Questdo 2.4.12 e Questdo 2.10.4

N

Dar resposta a questdao 2.4.12 e a questdo 2.10.4 do pedido de esclarecimentos que se
considera ndo terem sido respondidas, em particular no que diz respeito a fase de
construcdo. Salienta-se mais uma vez que a incomodidade e danos estruturais devem ser
impactes avaliados no ambito deste procedimento de AIA e nédo relegada para fases

posteriores do processo.

Como referido no Programa Geral de Monitorizagédo revisto no Aditamento 1 — no programa de
monitorizacdo da componente social é feita mencgao a analise do “Uso de explosivos no desmonte
de formacdes rochosas, verificar a tomada de medidas de seguranca, verificar a ocorréncia de
vistorias prévias a edificios e construcdes, verificar eventuais danos causados em estruturas e
construcdes, verificar a ocorréncia de vistorias posteriores ao uso de explosivos, verificar a
adequacéo e aplicacdo das medidas de mitigacdo de eventuais efeitos negativos, verificar o grau de

satisfacdo das pessoas afetadas relativamente a aplicacao destas medidas.”
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Esta verificacdo fica a cargo do empreiteiro e é desenvolvida em fase prévia a construgdo, no
cumprimento da norma NP 2074/2015 e no seguimento do referido nas medidas A20 e B38

(redacéo do Anexo 4 do Aditamento 1):

A20 — “Previamente ao inicio das atividades de construcéo devera ser efetuada uma vistoria
aos edificios situados numa faixa de 100 m do tracado que vier a ser selecionada,
engquadrando-os na Norma Portuguesa 2074) de acordo com a sua tipologia, de forma a
eventualmente dirimir responsabilidades relacionadas com a ocorréncia de danos

estruturais ou superficiais nos mesmos.”

B38 — “O volume das escavacgdes previstas na obra e a natureza dos macicos rochosos a
desmontar torna previsivel o recurso a explosivos em extensées e niveis percentuais
significativos. Nalguns casos prevé-se que a escavabilidade com recurso a explosivos atinja
0s 80%.

Para além do seguimento das normas em vigor relativas ao recurso a explosivos no
desmonte de rocha, deve seguir-se o principio da precaucdo de modo a reduzir ao maximo

0s riscos de utilizacdo de explosivos.

As populacdes devem ser avisadas, com antecedéncia, da programacéo e dos horarios das
pegas de fogo, bem como de eventuais limitagdes delas decorrentes, como a interrupcéo da
utilizacdo de vias, necessidades de evacuacdo temporaria de espacos e edificios ou outras

gue possam ocorrer.

Antes de utilizacdo de explosivos, deve proceder-se a uma detalhada e documentada
vistoria prévia das habitacbes e outras construcdes ou estruturas suscetiveis de ser
afetadas, e a nova vistoria imediatamente apos a utilizacdo do fogo, de modo a verificar

possiveis afetacdes que, a ocorrerem, devem ser objeto da necessaria indemnizacéo.

Na definicdo do perimetro da area a vistoriar deve aplicar-se o principio da precaucéo, pelo

gue este perimetro deve ser definido por excesso e néo por defeito.

As operacdes de utilizacdo de explosivos devem ser monitorizadas pelo empreiteiro.”

Relativamente a fase de exploracdo, como justificacdo apresentada na resposta as questdes 2.4.5,
2.4.6 e 2.4.7 do presente Aditamento, os impactes ao nivel das vibragbes sdo bastante diminutos, o
balastro utilizado absorve as vibracdes da circulacdo ferroviaria, ndo justificando, desta forma a

adocdo de monitorizacdes adicionais.

Contudo, de modo a avaliar a adocdo das medidas anti-vibrateis propostas no EIA (Viaduto de

Alcalate e Viaduto sobre a Ribeira da L&) é proposto no Programa de Monitorizacdo do Ruido e
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Vibrag6es (F-LE0O39-EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.PGM.01), j& revisto no Aditamento 1, a realizacdo de
monitorizagdes nestes locais, como referido na resposta as questdes 2.4.6 e 2.4.7 do presente

Aditamento.

Nota informativa:

A presente publicacdo é da exclusiva responsabilidade do autor. A Unido Europeia nao se
responsabiliza pela eventual utilizacédo das informac&es nela contidas.
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ANEXO - FIGURA 1 - EVOLUCAO DA OCUPACAO DO SOLO NA IBA

E ZPE DE TORRE DA BOLSA
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